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A variable length shaft assembly Including a first 
shaft having a tubular polygonal end, a second shaft 
having a correspondingly polygonal solid end 
telescoplcally disposed in the polygonal tubular end, 
an arched spring in a spring chamber in the solid 
polygonal end having a planar body portion bearing 
in sliding engagement on a planar wart of the 
polygonal tubular end and biasing the polygons* 
solid and tubular ends in opposite directions to a 
substantially zero clearance relationship in which 
linear clearances are reduced to substantially zero, 
and a monolithic plastic block injection molded in 
situ in the spring chamber behind the flat body 
portion,; After the in situ injection mo*ded plastic 
solid ifies r the monolith plastic block captures the 
substantially zero clearance relationship between 
the polygonal solid and tubular ends and encases 
the arched spring such that the fiat body portion 
thereof defines a reinforced wear plate on the block 
in sliding engagement on the planar wall of the 
tubular polygonal end. 
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Diese Erfindung betrifft Wellenanordnungen mit vaxiabler Lange in Kraft- 
fahrzeuglenksy sternen . 

Die US-Patentschrift Nr. 3 457 799 beschreibt erne Kraftfahrzeuglenksau- 
le, die eine Saulenwellenanordnung aufweist, um Lenkdrehmoment zu 
ubertragen, und eine erste Welle umfa&t, die ein polygones, massives En- 
de aufweist, das teleskopartig in einem entsprechend polygonen rohrfor- 
migen Ende einer zweiten Welle angeordnet ist. Kunststoff wird in einen 
Zwischenraurn zwischen den polygonen Enden und in eine Querbohrung 
durch die Enden in situ spritzgegossen, Wenn er fest ist, bewirkt der 
Kunststoff eine winklig und geradlinig steife Verbindung zwischen den 
polygonen Enden, die anhalt, bis die Lenksaule ein energieabsorbierendes 
Zusammendruckungsereignis erfahrt, wahrend dem der Kunststoff in dem 
Zwischenraurn zwischen den Wellenenden ein Lager festlegt, um Reibung 
zu minirnieren. 

Die FR-Patentschrift Nr. 2 561 605 zeigt eine Lenksaule mit Kunststoffla- 
gerringen, die in situ spritzgegossen sind um eine verschiebliche telesko- 
partige Verbindung zwischen der Welle und dem rohrformigen Ende zu 
bilden, 

Bei Anwendungen, bei denen die Saulenwellenanordnung normalerweise 
wiederholte Ausdehnung/Zusammenziehung-Zyklen erfahrt, z. B + eine in 
der Lange einstellbare Lenksaule, kann ein in situ spritzgegossenes Lager, 
wie es in der vorstehend erwahnten US-Patentschrift Nr. 3 457 799 und 



der FR-Patentschrift Nr. 2 561 605 beschrieben ist, Verschleifi und Abrieb 
ausgesetzt sein. 

Die US-Paten tschr if t Nr. 4 509 775 beschreibt eine Zwischenwellenanord- 
nung, urn Lenkdrehmoment zwxschen eioer Saulenwellenanordnung und 
einem Lenkgetriebe in einem Kxaftfahrzeuglenksystem zu ubertragen. Die 
Zwischenwellenanordnung umfa&t eine erste Welle, die ein polygones 
massives Ende aufweist, das teleskopartig in einem entsprechend polygo- 
nen rohrformigen Ende einer zweiten Welle angeordnet ist, und eine ge- 
wolbte Feder in einem Hohlraum in dem massiven Ende, die auf einer 
Wand des rohrformigen Endes aufliegt. Die Feder driickt die polygonen 
Enden in eine relative geradlinige Trennung zu einer geradlinigen Zwi- 
schenraumbeziehung von im wesentlichen Null zur Drehmomentuber- 
tragung ohne Winkelspiel. Wahrend vieler Ausdehnung/Zusammen- 
ziehung-Zyklen, die fur Zwischenwellenanordnungen in Kraftfahrzeug- 
lenksystemen kennzeichnend sind, halt die Feder die Zwischenraumbe- 
ziehung von Null zwischen den Wellenenden aufrecht, wahrend sie relativ 
zur Wand des rohrformigen Endes hin- und hergleiten. 

Eine Wellenanordnung gemafi dieser Erfindung ist besonders zur Drehmo- 
mentiibertragung bei Anwendungen passend, bei denen normalerweise 
viele Ausdehnung/Zusammenziehung-Zyklen erfahren werden, und ist 
eine Verbesserung gegenuber den Wellenanordnungen, die in den zuvor 
erwahnten US-Patentschriften Nr. 3 457 799 und 4 509 775 und der FR- 
Patentschrift Nr. 2 561 605 beschrieben sind. 



Eine Wellenanordnung mit variabler Lange ist gemafe der vorliegenden Er- 
findung gegenuber der US 4 509 775 durch die im kennzeichrienden Teil 
von Anspruch 1 beschriebenen Merkmale gekennzeichnet 

Diese Er findung ist eine neue und verbesserte Wellenanordnung mit va- 
riabler Lange fur ein Kraftfahrzeuglenksystem und umfaSt eine erste Welle 
mit einem polygonen massiven Ende, das teleskopartig in einem entspre- 
chend polygonen Ende einer zweiten Welle angeordnet ist und mit einer 
gewolbten Feder, die in einem Hohlraum in dem massiven Ende angeord- 
net ist und eine flache Seite aufweist, die auf einer ebenen Wand des 
rohrformigen Endes aufliegt. In einer vorbestimmten geradlinigen Position 
des rohrformigen Endes relativ zu dem massiven Ende stimmt eine Off- 
nung in dem rohrformigen Ende mit -einem Schlitz in der flachen Seite der 
gewolbten Feder uberein und arbeitet mit diesem zusammen, indem sie 
einen Durchgang festlegt, durch den Kunststoff in den Hohlraum in dem 
massiven Ende hinter der gewolbten Feder in situ spritzgegossen wird. 
Wenn er fest ist, iegt der in situ spritzgegossene Kunststoff einen monoliti- 
schen Block um die gewolbte Feder herum fest, der physikalische Eigen- 
schaften aufweist, die einen hohen Youngschen Modul, um die geradlinige 
Zwischenraumbeziehung von im wesentlichen Null zwischen dem rohr- 
formigen und dem massiven Ende far eine effektiv spielfreie Drehmoment- 
ubertragung dazwischen einzufangen, und einen niedrigen Reibungskoef- 
fizienten aufweisen, um den Widerstand gegenuber einer relativen tele- 
skopartigen Bewegung wahrend vieler Ausdehnung/Zusammenziehung- 
Zyklen der Wellenanordnung zu minimieren* Die flache Seite der gewolb- 
ten Feder liegt auf der Seite des monolitischen Kunststoffblockes frei, die 
der ebenen Wand des rohrformigen Wellenendes zugewandt ist, und legt 



eine Reibplatte an dem Kunststoffblock fest, urn die Haltbarkeit zu maxi- 
mieren. 

Die vorliegende Erfindung wird nun beispielhaft unter Bezugnahme auf 
die begleitenden Zeichnungen beschrieben, in denen: 

Fig, 1 eine bruchstuckhafte schematische Ansicht eines Kraftfahr- 

zeuglenksystems ist, das eine Saulenwellenanordnung gemafi 
dieser Erfindung und eine Zwischenwellenanordnung gemaJS 
dieser Erfindung aufweist, 

Fig. 2 eine bruchstuckhafte Langsschnittansicht der Wellenanord- 

nungen von Fig. 1 ist, 

Fig. 3 eine Schnittansicht ist, im allgemeinen entlang der durch die 

Linien 3-3 in Fig, 2 gezeigten Ebene genominen, 

Fig. 4 eine bruchstuckhafte Explosionsperspektivansicht der Wel- 

lenanordnungen von Fig, 1 ist und 

Fig. 5 eine teilweise weggebrochene Perspektivansicht eines Teils von 

Fig. 2 ist. 

In Fig. 1 ist bruchstuckhaft ein Kraftfahrzeugienksystem 10 veranschau- 
licht, das ein representatives Lenkgetriebe 12 umfa&t, das eine Eingangs- 
welle 14 aufweist, die drehbar an einem Gehause 16 des Lenkgetriebes 
gehalten ist. Das Gehause 16 ist an einem Chassis, nicht gezeigt, des 
Kraftfahrzeuges aufeerhalb seines Fahrgastraumes angebracht und urn- 



faSt ein inneres Zahnstangengetriebe, das eine Drehung der Eingangs- 
welle 14 in eine geradlinige Bewegung als Ganzes einer Lenkzahnstange 
umwandelt, die auf herkommliche Art und Weise mit lenkbaren Radern, 
nicht gezeigt, des Kraftfahrzeuges verbunden ist 

Eine Lenksaule 18 des Lenksystems 10 umfaSt eine rohrformige Saulen- 
mantelanordnung 20, die eine einstellbare oder variable Langenabmes- 
sung L in Richtung einer Langsmittellinie 22 der Lenksaule aufweist Eine 
Saulenwellenanordnung mit variabler Lange 24 gemafi dieser Erfmdung 
ist an der Saulenmantelanordnung 20 zur Rotation urn die Mittellinie 22 
gehalten, Ein Lenkrad 26 ist starr an der Saulenwellenanordnung 24 an 
dem einen Ende der Saulenmantelanordnung amgebracht. Am anderen 
Ende der Saulenmantelanordnung 20 aufierhalb des Fahrgastraumes ist 
die Saulenwellenanordnung 24 mit der Eingangswelle 14 des Lenkgetrie- 
bes durch eine Zwischenwellenanordnung mit variabler Lange 28 gemaS 
dieser Erfindung verbunden. 

Die Saulenwellenanordnung 24 umfaSt eine erste Welle 30, an der das 
Lenkrad 26 starr angebracht ist, und eine zweite Welle 32, mit der die 
Zwischenwellenanordnung 28 verbunden ist. Die erste Welle 30 weist ein 
nicht zylindrisches oder polygones rohrformiges Ende 34 auf, in dem ein 
entsprechend nicht zylindrisches oder polygones massives Ende 36 der 
zweiten Welle 32 teleskopartig angeordnet ist. Die teleskopartig in Bezie- 
hung stehenden massiven und rohrformigen Enden 34, 36 tibertragen 
Lenkdrehmoment zwischen der ersten und der zweiten Welle 30, 32, wah- 
rend eine gleichzeitige Veranderung der Lange der Saulenwellenanord- 
nung 24 gemafi Anderungen der Langenabmessungen L der Saulenman- 
telanordnung 20 aufgenommen wird. 
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Die Zwischenwellenanordnung 28 umfaSt eine erste Welle 38, die mit cier 
zweiten Welle 32 der Saulenwellenanordnung durch em erstes Universal- 
gelenk 40 verbunden ist, und eine zweite Welle 42, die mit der Eingangs- 
welle 14 durch ein zweite s Universaigelenk 44 verbunden ist. Die erste 
Welle 38 weist ein nicht zylindrisches oder polygones rohrformiges Ende 
46 auf, das mit dem rohrformigen Ende 34 an der ersten Welle 30 der 
Saulenwellenanordnung 24 identisch ist, in dem ein entsprechend nicht 
zylindrisches oder polygones massives Ende 48 der zweiten Welle 42 tele- 
skopartig angeordnet ist, das mit dem massiven Ende 36 an der zweiten 
Welle 32 der Saulenwellenanordnung identisch ist. 

Die teleskopartig in Beziehung stehenden massiven und rohrformigen En- 
den 48, 46 ubertragen Lenkdrehmoment zwischen der ersten und der 
zweiten Welle 38, 42 der Zwischenwellenanordnung 28, wahrend sie eine 
gleichzeitige zyklische Veranderung des Abstandes, der das Unterteil der 
Saulenwellenanordnung 24 von der Eingangswelle 14 trennt, aufnehmen, 
wobei die Veranderung aus kleinen Auslenkungen einer relativen Bewe- 
gung zwischen dem Chassis und dem Fahrgastraum des Fahrzeuges her- 
rvihrt. Die teleskopartig in Beziehung stehenden massiven und rohrformi- 
gen Enden 48, 46 nehmen auch eine Langeneinstellung der Zwischenwel- 
lenanordnung 28 auf, die dem Einbau der letzteren in dem Kraftfahrzeug- 
lenksystem 10 zugeordnet ist* 

Wie es in den Fig. 2-4 gezeigt ist, sind die polygonen rohrformigen Enden 
34, 46 festgelegt, indem die ersten Wellen 30, 38 jeweils auf gegenuberlie- 
genden Seiten abgeflacht sind, und jedes umfafit zwei parallele ebene 
Wande 50A-B, die durch zwei integrate gekrummte Wande 52A-B mitein- 



ander verbunden sind. Die entsprechend polygonen massiven Enden 36, 
48 sind festgelegt, indem die zweiten Wellen 32, 42 auf entgegengesetzten 
Seiten abgeflacht sind, und jedes umfaSt zwei parallele ebene Seiten 
54A-B und zwei gekrummte Seiten 56A-B. 

Die massiven Enden 36, 48 sind jeweils in den rohrformigen Enden 34, 46 
aufgenommen, so daS die massiven und die rohrformigen Enden frei tele- 
skopartig als Ganzes relativ zueinander verschiebbar sind. Eine relative 
Drehung zwischen den massiven und rohrformigen Enden 36, 34 und 48, 
46 ist durch die Grenzflache zwischen den ebenen Wanden 50A-B und 
den zugewandten Seiten der ebenen Seiten 54A-B begrenzt. Aufgrund ge- 
radliniger Zwischenraume zwischen den massiven und rohrformigen En- 
den 36, 48, 34, 46, die notwendig sind, um Gleitreibung dazwischen zu 
minimieren, und aufgrund von Herstellungstoleranzen, sind die massiven 
und rohrformigen Enden relativ zueinander tiber ein kleines Winkelinter- 
vail, ublicherweise als "Winkelspier bezeichnet, drehbar, bevor ein Eingriff 
zwischen den ebenen Wanden 50A-B und den ebenen Seiten 54A-B deren 
Rotation als Ganzes bewirkt. Ein derartiges Winkelspiel liegt gewohnlich in 
der Grofienordnung von ungefahr 1,2 Grad. 

Wie es am besten in den Fig. 2-5 zu sehen ist, ist in den massiven Enden 
36, 48 jeweils ein Hohlraum 58 vorgesehen, der zwei Seitenwande 60A-B, 
die senkrecht zu den ebenen Seiten 54A-B stehen, und eine Unterseiten- 
wand 62 aufweist, die parallel zu den ebenen Seiten 54A-B liegt. Ein seit- 
lich erhohter Vorsprung 64 ist an jeder Unterseitenwand 62 festgelegt. Die 
Hohlraume 58 sind jeweils durch die entsprechende ebene Seite 54A und 
an entgegengesetzten Enden durch die gekriimmten Seiten 56A-B offen. 
Wenn die massiven Enden 36, 48 jeweils teleskopartig in den jeweiligen 
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rohrformigen Enden 34, 46 angeordriet sind, legen die Hohlraume 58 Je- 
wells eine Federkammer 66 fest, die auf drei Seiten durch die Untersei- 
tenwand 62 und die Seitenwande 60A-B und auf drei anderen Seiten 
durch die ebene Wand 50A und die gekriimmten Wande 52A-B der rohr- 
formigen Enden 34, 46 verschlossen ist 

Eine gewolbte Feder 68 ist in jeder Federkammer 66 angeordnet und urn- 
faSt einen flachen Korperabschnitt 70, der durch einen Schlitz 72 durch- 
brochen ist, und zwei integrate gekrummte Beine 74A-B, die auf der Un- 
terseitenwand 62 des entsprechenden Hohlraums 58 aufliegen, Eine H6- 
henabmessung H, Fig. 4, jeder Feder 68 in ihrem nicht gebogenen Zu- 
stand uberschreitet die Tiefe des entsprechenden Hohlraums 58, so da£ 
der fiache Korperabschnitt 70 jeder Feder aufeerhalb oder aufienliegend 
von der Ebene der entsprechenden ebenen Seite 54A liegt, wenn die Feder 
nicht gebogen ist, das hei&t vor dem Einfuhren der massiven Enden 36, 
48 in die rohrformigen Enden 34, 46. 

Wenn die massiven Enden 36, 48 jeweils in die jeweiligen rohrformigen 
Enden 34, 46 eingefuhrt sind, steht ein Rand jfedes rohrformigen Endes 
mit dem Bein 74 A der entsprechenden gewoibten Feder 68 in Eingriff und 
druckt den flachen Korperabschnitt 70 in gleitenden Eingriff an die ebene 
Wand 50A des rohrformigen Endes. Wenn die Federn 68 derart zusam- 
mengedrtickt oder gebogen sind, liegt der fiache KSrperabschnitt 70 der 
Federn in gleitendem Eingriff auf den ebenen Wanden 50A der entspre- 
chenden rohrformigen Enden 34, 46 und druckt die teleskopartig in Be- 
ziehung stehenden Wellenenden in entgegengesetzte geradlinige Richtun- 
gen senkrecht zu den ebenen Seiten 54A-B und ebenen Wanden 50A-B. In 
diesem Fall sind geradlinige Zwischenraume zwischen den rohrformigen 



Enden 34, 46 und den massiven Enden 36, 48 auf im wesentlichen Null 
verringert. 

In den rohrformigen Enden 34, 46 ist jeweils eine Offnung vorgesehen, die 
ein Einspritztor 76 festlegt, das in einer vorbestimmten Langsposition der 
massiven Enden 36, 48 relativ zu den rohrformigen Wellenenden, Fig. 2-3, 
mit dern Schlitz 72 in der entsprechenden Feder 68 tibereinstimmt. Wah~ 
rend die Federn 68 einen geradlinigen Zwischenraum von im wesentlichen 
Null zwischen den Enden 34, 46, 36, 48 beibehalten, spritzt eine In~situ- 
Spritzgufevorrichtung, nicht gezeigt, Kunststoff in fliissiger Form in die 
Federkammern 66 hinter die Federn 68 durch Durchgange ein, die durch 
die Einspritztore 76 und die Schlitze 72 festgelegt sind. 

Andere Durchgange zum Einleiten flussigen Kunststoffes in die Feder- 
kammern 66 hinter den flachen Korperabschnitt 70 der Federn 68 sind zu 
erwagen- Beispielsweise kann ein Einspritztor, das den Einspritztoren 76 
entspricht, an der gegenuberliegenden ebenen Wand der rohrformigen 
Enden 34, 46 von den Einspritztoren 76 in den bevorzugten Ausfuhrungs- 
formen angeordnet sein. Bei einer derartigen alternativen AusJKihrungs- 
form wird die Stromungsverbindung zwischen dem Einspritztor und der 
Federkammer 66 durch eine Bohrung, nicht gezeigt, in dem entsprechen- 
den massiven Ende 36, 48 bewirkt. 

Der flussige Kunststoff fulltjede Federkammer 66 und legt beim Verfesti- 
gen einen monolitischen Block 78 darin fest, der eine Zwischenraumbe- 
ziehung von im wesentlichen Null zwischen den Enden 34, 46 und 36, 48 
festlegt sowie die Federn 68 einkapselt. Wenn die Einspritztore 76 mit den 
Schlitzen 72 ubereinstimmen, wandert kein flussiger Kunststoff zwischen 
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den flachen Korperabschnitten 70 der Federn 68 und den entsprechenden 
ebenen Wanden 50A der rohrforrnigen Enden, so daft die flachen Korper- 
abschnitte 70 der Federn 68 freigelegt sind, Fig. 5, und verstarkte Reib- 
platten an jedem Block festlegen, die Abrieb unter vielen oder kontinuierli- 
chen Zyklen einer relativen teleskopartigen Bewegung zwischen den mas- 
siven 36, 48 und rohrforrnigen 34, 46 Enden minirnieren, Der Vorsprung 
64 an der Unterseitenwand 62 halt eine im allgeineinen konstante Kunst- 
stoffdicke unter den gewolbten Abschnitten der entsprechenden Federn 68 
aufrecht, urn die Auswirkungen einer Schrumpfung wahrend des Aus- 
hartens zu minirnieren. 

Der Kunststoff zum Einspritzen durch die Einspritztore 76 ist so ausge- 
wahlt, da6 er vorbestimrnte physikalische Eigenschaften nach dem Verfe- 
stigen zeigt, die einen hohen Youngschen Modul fur eine maximale Torsi- 
onssteiflgkeit zwischen den massiven und den rohrforrnigen Wellenenden 
und einen minimalen Reibungskoeffizienten fur einen minimalen Wider- 
stand gegentiber einer relativen teleskopartigen Bewegung zwischen den 
massiven und den rohrforrnigen Wellenenden umfassen. Bei einer bevor- 
zugten Ausfuhrungsform wurde festgestellt, daS 30 % glasfaserverstark- 
tes, 15 % PTFE-geschmiertes Polyphenylensulfidharz annehmbare physi- 
kalische Eigenschaften zeigt. 

Nachdem sich der in situ spritzgegossene Kunststoff verfestigt hat, werden 
die Enden 34, 46 und 36, 48 fur eine relative teleskopartige Bewegung 
gelost, indem einfach die Verbindung zwischen dem verfestigten Kunst- 
stoffblock 78 und dem verfestigten Kunststoff in den zuvor erwahnten 
Durchgangen, die durch die ubereinstimmenden Tore 76 und Schlitze 72 
festgelegt sind, zerbrochen wird. Es wurde festgestellt, daS, weil die mas- 



siven 36, 48 unci rohrformigen 34, 46 Enden im wesentlichen keine Ober- 
flachenbereiche aufweisen, die in gleitendem Kontakt stehen, ein Aufbrin- 
gen eines herkommlichen Schmiermittels auf Petroleumbasis zwischen die 
Enden nach dem Spritzgiefien in situ der Kunststoffblocke 78 Gleitreibung 
zwischen den massiven und rohrformigen Wellenenden weiter minimiert. 
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Anspruche 

1. Wellenanordnung rait variabler Lange (24, 28}, urnfassend eine erste 
Welle (30, 38); eine zweite Welle (32, 42); ein polygenies rohrformiges 
Ende (34, 46) an der ersten Welle, das eine ebene Wand (50A,B) 
aufweist; ein entsprechend polygenes massives Ende (36, 48} an der 
zweiten Welle, das in dem polygonen rohrformigen Ende zur tele- 
skopartigen Bewegung als Ganzes relativ dazu und zur begrenzten 
Rotation relativ dazu tiber ein Winkelintervall angeordnet ist, das 
geradlinigen Zwischenraumen zwischen dem polygonen massiven 
Ende und dem polygonen rohrformigen Ende entspricht; eine Feder- 
kammer (66) in dem polygonen massiven Ende, die eine Seite auf- 
weist, die zur ebenen Wand des polygonen rohrformigen Endes offen 
ist; und eine Feder (68) in der Federkammer, die einen flachen K6r- 
perabschnitt (70) aufweist, der in gleitendem Eingriff auf der ebenen 
Wand des polygonen rohrformigen Endes aufliegt und das polygone 
massive Ende und das polygone rohridrmige Ende in entgegenge- 
setzte Richtungen zu einer Zwischenraumbeziehung von im wesent- 
lichen Null vorspannt, wobei der geradlinige Zwischenraum zwi- 
schen dem polygonen massiven Ende und dem polygonen rohrfor- 
migen Ende auf im wesentlichen Null verringert ist; gekennzeichnet 
durch ein Einspritztor (76) in dem polygonen rohrformigen Ende; ei- 
nen Durchgang (72) von dem Einspritztor zu der Federkammer hin- 
ter dem flachen Korperabschnitt der Feder; und einen monolitischen 
Kunststoffblock (78), der in situ in der Federkammer durch Einlei- 
ten eines flussigen Kunststoffes durch den Durchgang geformt ist, 



wobei die geradlinige Zwischenraumbeziehung von Null zwischen 
dem polygonen massiven Ende und dem polygonen rohrformigen 
Ende eingefangen ist und em Gleitlager dazwischen festgelegt ist 
und die Feder derart eingehullt ist, dafi deren flacher Korperteil eine 
verstarkte Reibplatte an dem monolitischen Kunststoffblock in glei- 
tendem Eingriff an der ebenen Wand des polygonen rohrformigen 
Endes festlegt. 

Wellenanordnung mit variabler Lange nach Anspruch 1 , wobei das 
Einspritztor (76) eine Offnung in der ebenen Wand (50A,B) des poly- 
gonen rohrformigen Endes (34, 46) umfafit; und wobei der Durch- 
gang einen Schlitz (72} in dem flachen Korperabschnitt (70) der Fe- 
der (68) umfafit, der mit der Offnung in einer vorbestimmten Langs- 
position des polygonen massiven Endes (36, 48) relativ zu dem poly- 
gonen rohrformigen Ende in Obereinstimmung gelangt. 

Wellenanordnung mit variabler Lange nach Anspruch 2, wobei die 
Feder (68) eine gewolbte Feder ist, die zwei integrale Beine (74) an 
entgegengesetzten Enden des flachen Korperabschnittes (70) um- 
fafit, die auf einer Unterseitenwand (62) der Federkammer (66) auf- 
liegen, und die das polygene massive Ende (36, 48) und das polygo- 
ne rohrformige Ende (34, 46) in entgegengesetzte geradlinige Rich- 
tungen senkrecht zur ebenen Wand (50A,B) zu der Zwischenraum- 
beziehung von im wesentlichen Null federnd vorspannt. 

Kraftfahrzeuglenksystem (10), umfassend eine Lenksaule (18), die 
eine rohrformige Saulenmantelanordnung (20) aufweist, die in 
Langsrichtung (22, L) der Lenksaule einstellbar ist; eine Saulenwei- 



lenanordnung mit variabler Lange, die eine Wellenanordnung mit 
variabler Lange nach einem der Anspruche 1 bis 3 umfaSt, wobei 
die erste Welle (30) an der Saulenmantelanordnung drehbar gehal- 
ten ist und die zweite Welle (32) an der Saulenmantelanordnung 
drehbar gehalten ist; und ein Lenkrad (26), das starr mit einer Welle 
von der ersten und der zweiten Welle verbunden ist. 

Kraftfahrzeuglenksystem (10), umfassend ein Lenkgetriebe (12), das 
an einem Chassis eines Fahrzeuges angebracht ist und eine Ein- 
gangswelle {14) aufweist, die drehbar an einem Gehause (16) des 
Lenkgetriebes gehalten ist; eine Lenkwelle (30, 32), die drehbar an 
einer Lenksaule (IS) gehalten ist; und eine Zwischenwellenanord- 
nung mit variabler Lange (28), die eine Wellenanordnung mit varia- 
bler Lange nach einem der Anspruche 1 bis 3, ein Mittel (40), das 
eine Welle (38) der ersten und der zweiten Welle (38, 42) mit der 
Lenkwelle verbindet, und ein Mittel (44) umfafit, das die andere 
Welle der ersten und der zweiten Welle mit der Eingangswelle ver- 
bindet. 
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